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日本の航空需要の伸びと空港整備 
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国内空港数計 

空港数 

• 空港配置の概成⇔機能・利便性拡充は課題 

• 幹線路線の需要⇔ローカル線の需要は課題 



訪日外国人宿泊者数の推移 

北海道 東北 関東 甲信越 中部 近畿 四国 中国 九州沖縄 

27.5% 19.3% 15.6% 30.6% 25.5% 28.2% 36.8% 27.7% 29.3% 
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（出典）観光庁「宿泊旅行統計調査」から報告者作成 



関西空港に対する期待 
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（出所）国土交通省（2014）「国際航空旅客動態調査（19.出入国空港）」。 

外国人の入国空港と出国空港 
出国＼入 成田 関西 中部 羽田 新千歳 福岡

成田 3,450,320 234,281 46,304 186,448 13,093 21,740

関西 311,694 2,281,540 25,690 57,939 5,126 13,122

中部 29,620 29,284 401,193 15,234 0 1,157

羽田 199,537 56,110 6,065 1,241,069 880 5,351

新千歳 6,796 2,631 742 0 535,705 0

旭川 0 0 0 0 13,901 0

函館 0 0 0 0 13,338 0

青森 209 0 0 38 1,224 0

仙台 83 0 109 131 0 0

秋田 0 0 0 0 87 0

新潟 326 0 640 0 0 0

百里 596 6,993 0 130 0 0

富山 172 0 3,212 972 0 0

小松 203 765 672 385 0 0

静岡 10,407 7,854 222 534 0 7,879

美保 0 0 0 93 0 0

岡山 0 2,847 0 0 0 174

広島 953 2,254 0 1,334 0 347

高松 0 6,183 0 423 0 0

松山 108 124 0 61 0 0

福岡 11,644 9,575 1,314 7,526 0 776,945

長崎 296 0 0 0 208 129

佐賀 310 915 0 0 0 5,789

熊本 0 724 0 63 0 1,590

大分 0 0 0 0 0 814

宮崎 375 704 0 0 0 0

鹿児島 0 0 0 0 0 1,370

那覇 0 5,153 0 1,894 0 1,254

石垣 0 0 0 0 0 0
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国際旅客の空港利用状況（暦年） 

その他の地方 

中部国際 

関西・大阪国際 

東京国際 

成田国際 

（資料）国土交通省「空港管理状況調書」から作成。 



ネットワーク強化の必要性 
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（資料）関西エアポート株式会社資料 http://www.kansai-airport.or.jp/flight/flight_nw/pdf/nw_int.pdf 

（出所）成田国際空港資料 http://www.naa.jp/jp/airport/pdf/network_01.pdf 

（資料）国土交通省「空港管理状況調書」から作成。 

乗り継ぎ需要の獲得に期待 



空港の旅客数・着陸回数の推移 
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（注）表の値は、2011年度の乗降客数を基準に空港規模を分類したときの発着回数の平均値をもとに2002年度を1とし
た場合の指数である。ただし、離島および2002～2013年度の期間中に開港、休止となった空港、「その他空港」は除外
している。0.8を下回る箇所のみ太字斜体で示している。 
（資料）国土交通省「空港管理状況調書」から筆者作成。 

年度 内訳 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

500万人
以上 

着陸回数 1 1.01  1.03  1.05  1.08  1.11  1.10  1.08  1.10  1.14  1.23  1.30  
乗降客数 1 0.96  1.00  1.01  1.03  1.02  0.98  0.93  0.94  0.91  0.99  1.06  

200-500
万人 

着陸回数 1 1.00  1.00  1.03  1.05  1.03  1.01  1.00  0.95  0.95  0.96  1.01  
乗降客数 1 0.97  0.95  0.97  0.98  0.96  0.92  0.85  0.83  0.82  0.87  0.92  

100-200
万人  

着陸回数 1 0.99  1.02  1.01  1.00  0.98  0.93  0.90  0.91  0.88  0.95  0.97  
乗降客数 1 1.00  0.99  0.98  0.95  0.96  0.92  0.86  0.79  0.78  0.73  0.79  

50-100
万人 

着陸回数 1 0.97  0.98  0.97  0.97  0.93  0.91  0.88  0.86  0.84  0.90  0.92  
乗降客数 1 0.98  0.95  0.94  0.93  0.90  0.84  0.76  0.73  0.69  0.74  0.78  

20-50万
人 

着陸回数 1 1.02  1.06  1.12  1.15  1.07  1.03  1.03  1.04  0.97  0.97  0.99  
乗降客数 1 0.94  0.94  0.93  0.93  0.89  0.82  0.75  0.73  0.69  0.73  0.74  

20万人
未満 

着陸回数 1 1.08  1.03  0.99  1.02  1.00  0.95  0.90  0.80  0.77  0.76  0.76  
乗降客数 1 0.91  0.88  0.88  0.85  0.82  0.75  0.70  0.61  0.57  0.56  0.60  



カーディフ空港の公営化と地域 
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Welsh 
Government 

WGC Holdco Ltd. 
ウェールズ政府による100％出
資の完全子会社 

 

Cardiff International 
Airport Ltd. 

1986年設立の空港運営会社 

1995年 空港民営化 
 
2008年ごろ航空会社撤退を契機とし
て空港運営が危機に立たされる 
 
2013年、ウェールズ政府が公営化 



地場産業の支えとしての空港 

 

8 Welsh Government  “Cardiff Airport - St Athan Enterprise Zone” 



イギリスの大まかな空港政策 

• 国は地方の空港の存廃には対応しない 

– イギリス議会下院運輸委員会 

• 「空港存続のために公的支出を行うべきではない」 

• 「民間にリスクを移転させる」 

 

• 民間運営の空港に対する政策介入 

–  地元自治体の判断 

• カーディフの場合は、ウェールズ政府による買収 
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地域の視点を空港運営に活かす 

• Aviation Policy Framework 2013 （APF） 
– Air Transport White Paper 2003を更新 

– 空港の抱える課題への対応 
• 首都圏（ハブ機能・混雑）と地方（接続性維持・地域経済開発） 

 

• ロンドン以外の空港（地方空港）の重要性 
– 地域開発を進める上での重要なインフラ 

1. 航空政策：航空路線の維持 
– PSO, RDF, 互恵的な国際航空協定による自由化 

2. 空港政策：地域との協働（地方主導）による空港活用 
– 地域のステークホルダーの関与強化（既存の枠組みの改良→計画論） 

» Airport Consultative Committees (ACCs)：騒音等の環境改善 

» Airport Master Plans：空港経営者の戦略（地域の理解を前提） 

» Airport Transport Forums:空港振興に向けた地域の機会 

» Airport Surface Access Strategies：地域の空港アクセス計画 
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縁結びプラットフォーム

地域学士を認定した人材の輩出

地域事情に精通し、課題対応できる人材（産業界）
地域の集落・福祉マネジメント（行政）
地域をつなぐコーディネータ（NPO）

保健・医療・福祉のプロフェッショナル（医療福祉）

人口減少・少子高齢化・過疎化
安心・心豊かな地域社会の構築
連携促進による人材・産業の育成

現在の地域問題・課題

 3キャンパスの連携強化
地域連携の目標・成果の体系化
地域での学習・教育活動の体系化

現在の大学課題

地域と大学の共育・共創・共生に向けた
縁結びプラットフォーム

持続可能な共生社会の実現

産業育成
地域イベント、伝統文化への学生参加による集落・商
店街の賑わいの創出

地域ニーズに対応した自治体への総合的政策提言
地場産品・地産地消促進のための学生による実験的
取組

次世代の共生社会

課題に対する継続的な取組
育成人材の活動とネットワークによるさらなる活性化
地域・分野・主体の横断・連携強化
地域の自立と自律のための仕組みづくり

研究

専門・応用研究

教育

ボランティア

社会貢献

共 生
⑤地域間の情報発信・共有機能
⑥伝統文化歴史の維持・発展機能

N

P

O

地
元
企
業

自
治
体

地域再生・活性化

高齢化・過疎化する地域に学生を送り出し世代交流
と活力をもたらす集落支援事業

伝統文化歴史、伝統工芸など地域特性を活かした高
齢者・若者の雇用創出

安心して暮らせる医療・福祉、在宅介護支援の確立

講義・演習・実習

浜田C 出雲C

松江C

3キャンパスのシーズ
専門性を活かした地域課題解決力

政治
行政
経営
経済
浜田C

保健
医療
福祉
出雲C

健康
保育
文化
観光
松江C

共 創
③機会・知見・課題・成果の

総合窓口機能
④研究成果還元および

専門知見集積機能

共 育

①地域人材育成機能

②学生による
連携交流開拓機能

問題解決
政策提言

ニ
ー
ズ

学
び
の
機
会

連

携

島根県立大学マスコットキャラクター オロリン

地

域

社

会



ゼミで取り組む地方空港の活性化 
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